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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 

(fj) Kraftfahrzeug m'rt zumindest einem beweglichen Dachtell 

(§> Kraftfahrzeug (1; 101) mit zumindest einem bewegll- 
chen Dachtell (7; 107), das fm geschlossenen Zu stand an 
den oberen Endberefch (6) elnes Wfndschutzschelbenrah- 
mens (3) anschlfe&t, dadurch gekennzeichnet, daS den 
sertlichen AuSenberelchen des Dachtefls (7; 107) beweg- 
liche UnteretQtzungstrager (8) zugeordnet slnd t die zur 
Ausbfldung eines offenen Dachberefchs zumindest be- 
reichewefse in seftliche Holme (5) des Windschutzschef- 
benrahmens (3) veriagerbar sfnd. 
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Kraftfahrzeug mit zumindest einem bewegffchen Dachteil 

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug nach dem Oberbegrrff des Anspruchs 1. 

Ein derarfages Fahrzeug, das beispieisweise als Cabriolet- Oder Targa-Fahrzeug 
ausgebildet sein kann, muB im Fall eines Uberschlags eine fthnlich hohe Stabilftat 
aufweisen wle ein Fahrzeug mit einem vollstSndig fasten, unbeweglichen Dach. 
Hierzu sind die seftlichen Holme des Windschtrtzschelbenrahmens, die sogenann- 
ten A-Saulen, in elner Weise auszufuhren, die ein Elnknicken dieser Holme auch bei 
Belastung des WindschutzscheJbenrahrnens mit dem Fahrzeuggewicht, wie sie bei 
einem Uberschlag auftreten kann, mogliohst verhindert. 

Hierzu ist es bekannt, die A-Saule verstdrkt auszufuhren, aJso beispieisweise teste 
Tragerstrukturen einzubringen oder die A-Saule mit metallischen Schftumen zu ver- 
stelfen. 

(n jedem Fall ist das Fahrzeuggewicht erhdht Die Herstellung eines derartig opti- 
mierten Windschutzscheibenrahmens ist aufwendig. 
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Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, hler eine Verbesserung zu schaffen. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des 
Anspruchs 1. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind In den Anspruchen 2 bis 11 ange- 
geben. 

Mit der erfindungsgemaBen Ausbildung des Kraftfahrzeugs konnen die UnterstOt- 
zungstrager des beweglichen Dachteils zur Aussteifung der A-Sauie herangezogen 
werden. Dabei 1st es sowohl mdglich, daO das Dachteil manuell entfemt wird, bei- 
spielsweise wenn es aus Kunststoff besteht, als auch, daB es in gedffneter Stellung 
im Fahrzeug verbleibt und beispielsweise unter eine Heckscheibe oder in einen ka- 
rosserieseitigen Aufnahmeraum untemalb der FensterbrOstungslinie verlagert wird. 

Besonders gOnstig ist dabei durch die Profile der A-SSule eln Aufnahmekanal gebil- 
det, der in seinen AusmaBen im wesentiichen exakt der Quererstreckung der Trager 
fQr das bewegliche Dachteil entspricht. Dann konnen die Trager spielfrei in den A- 
Saulen gehalten sein. Es ergibt sich somit die additive Wandungsstarke der Trager 
und der umgebenden Profile als resultierende Wandungsstarke, wodurch der Aus- 
steifungseffekt hervorgerufen wird. Eine Gleitbeschichtung wie etwa Teflon, Rollen 
oder Shnliches kdnnen fur die Verlagerung der Trager in den A-Saulen vorgesehen 
sein. 

Eine besonders einfache Konstruktion ergibt sich, wenn die Trager rohrfdrmlg aus- 
geblldet sind. 

Der Bedienungskomfort ist erhdht, wenn eine motorische Verlagerbarkeit der Trager 
vorgesehen ist. Dann kann.etwa das bewegliche Dachteil - ebenfalls motorisch - 
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heckwarts verfahren warden, und anschlieSend kOnnen die Tr&g'er nach vome in die 
Windschutzscheibenholme eingezogen werden. 

Weitere Vorteile und EJnzelheiten der Erf indung ergeben sich aus nachfolgend be- 
schriebenen und in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispielen des Gegen- 
standes der Erfindung. In der Zeichnung zelgt: 

Fig. 1 ein erfindungsgemSBes Kraftfahrzeug bei geschlossenem 

Dach in schematischer Ansicht, wobei das Fahrzeug als Targa- 
Fahrzeug ausgebildet ist, 

Fig- 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 nach Entfernen des herausbe- 

weglichen Dachteils, 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht vyie Fig. 2 nach Vorwartsverfagerung der 

Unterstutzungstrager in die seitlichen Holme des Windschutz- 
scheibenrahmens, 

Fig. 4 eine befspiethafte Ansicht einer Kraftubertragung zwischen 

einem motorischen Antrieb und dem vertagerbaren TrSger fur 
dessen Verlagerung, 

Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wle Fig. 3 eines aiternativen Fahrzeugs, 

das als Cabriotet-Fahrzeug ausgebildet ist und bei dem das 
bewegiiche Dachteil Qber die Heckscheibe veriagerbar und mit 
dieser Jn einen Aufnahmeraum unterhalb der Fenster- 
brOstungslinie einschwenkbar ist, 
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Fig. 6 eine teitweise aufgebrochene Ansicht des Fahrzeugs nach Fig. 

5 von oben, 

Fig. 7 elne Detaiidarstellung der auf dem Trager gefQhrten HQIsg und 

des von dieser umgriffenen Tragers, 

Fig. 8 eine Detailansicht der auf dem Trager gefQhrten HQfse und 

eines Antrfebs fur deren Verlagerung, 

Rg. 9 einen nahe dem Heckfenster angeordneten Aufsteller fOr den 

hinteren Berelch des beweglichen Dachteils, sofem dieses 
uber die Heckscheibe verlagerbar ist. 



Das in Fig. 1 dargestellte Kraftfahrzeug 1 umfaBt ein insgesamt mit 2 bezeichnetes 
Dach. Dieses schlieBt entgegen der Fahrtrichtung F an den oberen Randbereich 
eines Windschutzscheibenrahmens 3, der eine Windschutzscheibe 4 umgreift, an. 
Der Windschulzscheibenrahmen 3 urnfaBt seMiche Holme 5 und einen oberen 
Querrahmenteil 6. 

Das Dach 2 urnfaBt ein bewegliches Dachteil 7, das Ober seltliche Trager 8 abstutz- 
bar ist. Des weiteren ist ein hinteres Dachteil 9 ausgebildet, in dem die Heckscheibe 
10gelegen ist. 

Abweichend von der Darstellung, kann das bewegliche Dachteil 7 auch mehrere 
hintereinander liegende Abschnitte umfassen. Auch ist es mdglich, daf} hinter dem 
Dachteil 7 mehr als ein welteres Dachteil 9 anschfieSt. 



In dem Ausfuhrungsbeisptel nach den Rguren 1 bis 3 ist das Kraftfahrzeug 1 ais 




Targa-Fahrzeug ausgebildet, d. h. t daB das Dachteil 7 vollstSndig geoffnet - bei- 
spielsweise entfernt - warden kann, ebenso wie die Trager 8 (sh, Rg. 3), das hin- 
tere Dachteil 9 jedoch stehenbleibt. 

Urn efne derartige Dachdffnung zu ermdglichen, wird gemSB den Figuren 1 bis 3 
zunfichst das bewegliche Dachteil 7 entfernt. Dieses kann beispielsweise aus 
Kunststoff oder Plexiglas bestehen, um ein relativ geringes Gewicht zu haben. Auch 
metallische Werfcstoffe sind mdglich. Dabei bleiben zunachst seitliche Trager 8 
stehen, die beispielsweise an ihrem rtickwartigen Ende In zentrierenden Eingriffske- 
geln 11 im Bereich des hinteren Dachteils 9 auf genommen sein kdnnen. 

Die settlichen Holme 5 des Windschutzscheibenrahmens 3 bilden Fuhrungskan&te 
12 aus, in denen die seitlich verfaufenden LangstrSger 8 auf genommen werden 
k6nnen. Hierzu ist entweder ein zentraler - etwa elektrischer oder hydraulischer- 
Antrlebsmotor oder zwei seittiche, miteinander zwangssynchronlsterte Antriebsmo- 
tore 14 vorgesehen, die uber eine Welle 15 auf ein Ritzel 16 einwirken, das in eine 
ausgenommene Nut 17 des Trdgers 8 eingretft Die Nut 17 kann beispielsweise eine 
Zahnschiene 18 aufweisen, die mit dem Ritzel 16 zusammenwirkt. Auch andere An- 
triebsvermittler sind m5glich. Ebenso ist eine manuetle Verlagerung der Trager 8 
denkbar. 



Wie in Fig, 4 und 6 dargestellt 1st, kann auf das Ritzel 16 auch ein zentraler An- 
triebsmotor 13 einwirken, der beispielsweise uber eine errtsprechende gebogene 
Welfe 19 und ein Schneckengetrfebe 20 das Rttzel 16 bewegt. Der Antrieb 13 kann 
dabei fur beide Fahrzeugseiten zwangssynchronisiert arbeiten. 



In Rg. 5 ist eine weitere Ausbildung eines Kraftfahrzeugs 101 gezeigt, das als Ca- 
briolet-Fahrzeug ausgebildet ist. Das bewegliche Dachteil 107 schiebt sich hierbei 
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uber das hintere Dachteil 1 09. Beide kfinnen dann urn eine gemeinsame Schwenk- 
achse 130, die im ruckwartigen Fahrzeugbereich liegt, nach unten verlagert warden. 
Auch andere Verlagerungsmechanismen sind mdglich. 

Um das bewegliche Dachteil 107 Qber das hintere Dachteil 109 schieben zu kdnnen, 
ist der vordere Endbereidh des Dachteils 107 uber eine elasttsch verformbare Ver- 
bindung 121 , hief ein Federstahlblech, mit einer den TrSger 8 teihveise Oder voll- 
standig umgreifenden Hutse 122 verbunden. Die HQtse 122 weist im gezeichneten 
AusfQhrungsbeispiel eine Ausnehmung 123 auf, durch die hindurch ein Ritzel 124 in 
die Nut 17 des Tragers 8 eingrerfen kann. 

Die HOIse 122 ist nahezu spielfrei auf dem TrSger 8 gehaRen und auf diesem langs- 
bewegNch, wodurch mrttels Antriebs des RHzels 124 die L&ngsverschiebung des an 
der HOIse 122 hangenden Dachteils 107 bewirkt werden kann. Hierzu bildet die 
Hulse 122 einen umgriffenen Querschnitt 125, der im wesentlichen der Erstreckung 
des Tragers 8 entsprlcht Welterhin ist, um bei dem Verlagern des Dachteils 107 
nach hinten eine Kollision mit dem dahinter liegenden Dachteil 109 zu vermeiden, 
ein Aufsteller 131 vorgesehen, der in Fig. 9 dargestellt ist und in einem seitlichen 
Rahmenteil 132 (sh. Fig. 6) schwenkbar angeordnet ist. Der Aufsteller 131 kann um 
die horizontal Achse 133 aufschwenken, um somit bei Ruckw&rtsverlagerung des 
Dachteils 107 auf dessen rOckwartigen Teil im Sinne eines Anhebens einzuwirken 
und damrt das Clberlaufen des hinteren Dachteils 109 zu ermdglichen. Der Aufsteller 
131 kann mit dem Antrieb fur das Ritzel 124 verbunden sein, so daB die Ruckwarts- 
verlagerung durch Drehung des RKzets 124 und damlt Abgteiten der HOIse 122 auf 
dem Trager 8 und die Aufstellbewegung Qber Aufschwenken des Ausstellers 131 
miteinander synch ronisiert sind. Dadurch gelangt das Dachteil 107 in eine bei- 
spielsweise, wie in Rg. 5 dargestellt Ist, Qber dem hinteren Dachteil 109 liegende 
Stellung, bei der jedoch - ahnlich wie in Rg. 2 - die Tragerteile 8 zunachst noch in 
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dor ausgefahrenen Stellung verbtefben und erst nach Eode der Offnung des Dach- 
teils 107, wenn die Hulsen 122 auf Rohrstummel 126 des hinteren Dachtells 109 
aufgeschoben sirtd, nach vorne verlagert warden. Hierzu k5nnen die Trager 8 durch 
Drehung der oben beschriebenen Ritzel 16 in die A-Saulen 5 eingezogen werden, 
so da3 sich der in Fig, 4 gezelgte Targa-ahnliche Zustand ergibt. 

Es ist moglich, daB dieses einen Fahrzustand des Fahrzeugs 101 darsteilt, somit ein 
Targa-Fahrzeug gebiidet ist. im weiteren kann jedoch auch der hintere Dachberelch 
109 urn die Schwenkachse 130 abwSrts verschwenkt werden, so daft das gesamte 
Dachpaket unterhalb der FensterbrOstungslinle Itegt und ein vollst&ndig offenes 
Cabriolet-Fahrzeug geschaffen ist. 
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Anspruche 

1. Kraftfahrzeug (1;101) mrt zumindest einem beweglichen Dachteil (7:107), das 
im geschlossenen Zustand an den oberen Endbereich (6) eines Windschutzscheh 
benrahmens (3) anschlieBt, dadurch gekennzeichnet. daB den seitllchen AuBen- 
bereichen des Dacbteils (7;107) bewegliche UnterstutzungstrSger (8) zugeordnet 
sind, die zur Ausbiklung eines offenen Dachbereichs zumindest bereichsweise in 
seitiiche Holme (5) des Windschutzscheibenrahmens (3) verlagerbar sind. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet . daB die seitlichen 
Holme (5) des Windschutzscheibenrahmens (3) Jewefls einen Aufnahmekanal (12) 
fur die seitlichen Trager (8) bikten, dessen AusmaB im wesentiichen dem AusmaB 
des Tragers (8) entspricht. 

3. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet . 
daB die Trager (8) rohrfdrmig ausgebildet sind. 



4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet 



daB die TrSger in eingezogener Stellung Ober die seltltehen Holme (5) des Wind- 
schutzscheibenrahmens (3) hinaus nach unten in einen aufnehmenden Karosserie- 
bereich ragen. 

5. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 4, dadurch gekennzelchnet 
daB die Tr&ger (8) motortech verlagerbar sind. 

6. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 5, dadurch gekennzelchnet. 
daB das bewegliche Dachteil (7) herausnehmbar ist 

7. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 5, dadurch gekennzelchnet . 
daB das Dachteil (107) in die Fahrzeugkarosserie absenkbar ist. 

8. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 7, dadurch gekennzelchnet , 
daB das Fahrzeug (1;101) ein Targa-Fahrzeug bildet. 

9. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 8, dadurch gekennzefchnet 
daB das Fahrzeug (101) ein Cabriolet-Fahrzeug bildet. 

10. Kraftfahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzelchnet daB das bewegli- 
che Dachteil (107) Ober oder unter zumindest ein weiteres, heckseitig an dieses an- 
schlieBendes Dachteil (1 09) verlagerbar ist und mit diesem oder den weiteren 
Dachteil(en) (109) in die Karosserie absenkbar ist 

1 1 . Kraftfahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 9, dadurch gekennzelchnet . 
daB das bewegliche Dachteil (7; 107) mehrere, Im geschlossenen Zustand im we- 
sentlichen hintereinanderliegende Abschnitte umfaBt. 
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